Servicio de autobus mas rapido y confiable
(reduccion de tiempo de 3 a 5 minutos durante horas pico)

Existente

Oportunidad

Caracteristicas del proyecto

Marquesinas de parada de autobus mejoradas con

plataformas de autobus mas espaciadas

Aceras mas seguras y conformes a
las normativas ADA

Existente

Oportunidad

Existente

Oportunidad

Aceras mas amplias e instalaciones para bicicletas

para sostener nuevo desarrollo

Mas arboles y sombra a ambos lados del Lynnway

Existente

Oportunidad

Infraestructura de senales de transito moderna

Existente

Oportunidad

Existente

Oportunidad




El Lynnway de Hoy

El Lynnway de hoy tiene:

e Usos predominantemente comercial e industrial, con
desarrollo residencial limitado en los extremos sur y
norte del area del proyecto.

Rutas de autobuses que producen 3,000 abordos
diarios y 70,000 viajes semanales

40,000 carros por dia, pero con diseno vial anticuado e
Inseguro

Una de las concentraciones de accidentes mas altas del
estado para automoviles, peatones y ciclistas.

Velocidades altas y aceras estrechas, creando un area
iIndeseable para peatones y otras modalidades,
particularmente aquellos tratando de cruzar el Lynnway

Arboles localizados predominantemente en la mediana
y a lo largo de la direccion norte del Lynnway, con
brechas largas entre areas de sombra en la acera,
especialmente en la direccion sur

Infraestructura de senales de transito anticuada e
ineficiente

Luces de calles que no iluminan adecuadamente las
aceras

Trabajo previo:

PLAN MAESTRO REDISENO DE RED DE PLAN DE IMPLEMENTACION DEL DISENO CONCEPTUAL
PARKWAYS AUTOBUSES PUERTO SUR (PRIMAVERA 2026)
(DCR, 2020) (MBTA, 2022) (CIUDAD DE LYNN, 2024)

PLAN DE ACCION DE RECIBIMIENTO DE VISION LYNN EVENTO DE
TRANSITO DE LYNN SUBVENCION “RAISE” DE (CIUDAD DE LYNN, 2023) PARTICIPACION SOBRE
(CIUDAD DE LYNN, 2020) USDOT (2022) CONDICIONES
EXISTENTES (2025)




El Lynnway del Manana

Mirando hacia el futuro, la ciudad de Lynn ha desarrollado una
vision para un Puerto Sur mas conectado y tranquilo, con una red
vial adjunta para proporcionar viajes locales mas seguros y nueva
urbanizacion. Entre el 2025 y el 2035, se anticipa que el area del
proyecto tendra:

e 2 000 o0 mas unidades residenciales nuevas

. er_as_ta 1.6M de pies cuadrados de espacio commercial y de
oficina

Mas de 40 acres de espacio abierto, incluyendo dos parques
nuevos

Puente GE, calles e infraestructura de tren de cercanias
reconstruidos

El diseno conceptual Lynnway considera estos cambios continuos,
balanceando al mismo tiempo las necesidades actuales de usos de
suelo existentes y la importancia regional del Lynnway.

Plan de Implementacion del Puerto Sur de Lynn

Residencial Shipwright Lynnway #3830
(terminado 2025) (propuesta)

Remodelaciones del Parque
Estatal de Patrimonio
(comienza 20206)



https://mbta.sharepoint.com/:f:/r/sites/BusTransformation/Shared%20Documents/General/BNR/Better%20Bus%20Routes%20112-113-114/AECOM%20working%20folder/Project%20Management?csf=1&web=1&e=eNkGgt

Objetivos y Financiacion Del Proyecto

La MBTA se esta asociando con la Ciudad de Lynn, el Departamento de
Conservacion y Recreacion (DCR) y el Departamento de Transporte de
Massachusetts en el Proyecto del Corredor Multimodal de Lynnway.

Objetivos Del Proyecto

Carretera mas Un transporte mas rapido, Senalizacion actualizada

segura y tranquila mas confiable y mas y mejor flujo de trafico
coOmodo

incluye arboles en las calles y pendiente y el "Lynnway del manana"

@ Infraestructura verde mejorada, que El diseno respalda el desarrollo
paisajismo

® Conexiones mas seguras para Un lugar mas seguro y comodo

(% bicicletas a destinos locales y O para caminar a lo largo y al cruzar

regionales, asi como a espacios - no solo para pasar en auto
verdes

Financiamiento Del Proyecto

Basandose en los planes liderados por la Ciudad de Lynn, la MBTA y el DCR, MassDOT
solicitd con éxito una subvencion de RAISE del Departamento de Transporte de EE. UU.
para 2022, destinada a financiar el rediseno y la construccion de una Lynnway mas
segura y multimodal.

RAISE es un programa federal de subvenciones que ayuda a las comunidades a
desarrollar proyectos de transporte con impacto local o regional y mejoras de
seguridad.

La subvencion de Lynnway proporciona financiacion para mejoras en la seguridad de
los peatones, carriles para autobuses, carriles para bicicletas, mejoras en las
carreteras, actualizaciones de las senales de trafico e infraestructura ecologica.




Participacion Publica hasta la Fecha

INTERACCIONES: COMENTARIOS:

»  Primera ronda de participacion + Mas de 415 materiales impresos fueron * 1,645 respuestas de encuesta
pUblica ocurrié en el verano y distribuidos 30 formularios de comentarios
otono del 2025 2 eventos de mesa redonda para 40 comentarios en planos enrollables
Eventos en Lynn, Marblehead, vy negocios y desarrolladores inmobiliarios 970 interacciones en ejercicio de
Nahant Encuesta en linea en 7 idiomas cartel/puntos

LO QUE ESCUCHAMOS:

gl Y
%% m
La mayoria de los conductores Deseo de mas arboles y Desarrolladores inmobiliarios y Mejoras en las senales de
se sienten seguros, mientras espacio verde para hacer del negocios adjuntos ven valory transito y flujo son la prioridad

mas alta - usuarios se
preocupan por el aumento en
congestion y el tiempo de
traslado

gque peatones y ciclistas se area un lugar mas agradable y beneficios para sus empleados
sienten inseguros debido a orientada al desarrollo en un servicio de transporte
infraestructura inadecuada mas frecuente y confiable

Individuos pudieron participar de distintas formas, incluyendo en persona y virtual. Comentarios incluyen varias respuestas de un mismo individuo.




Infraestructura Peatonal y Ciclista

LO QUE HEMOS VISTO Y ESCUCHADO

Ser un ciclista no es seguro, pero
Seguridad peatonal debe ser hay oportunidades para mejorar la Aceras estrechas proximas al
priorizada para sostener el futuro infraestructura existente y crear transito de alta velocidad hacen del
desarrollo del frente marino NUEevos caminos para Lynnway un area poco atractiva
desplazamiento

Deseo de cruces peatonales mas
seguros y frecuentes que conecten
negocios con espacios publicos sin

interrumpir el flujo del transito

CARACTERISTICAS DEL DISENO CONCEPTUAL

Hanson Street Commercial Street

Condiciones Condiciones

Condiciones Existentes Seccion Transversal Propuesta Existentes Propuestas

COMMERCIAL STREET
COMMERCIAL STREET

Carril de autobus Separador 12’ min. Separador
Carril de Uso Compartido

— —
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* Aceras proximas a vehiculos de alta Carriles de uso compartido permiten Cruces peatonales estan en Cruces peatonales y rampas

velocidad: que una variedad de usuarios no condiciones pobres 0 no existen mejorados para cumplir con

- - motorizados puedan compartir el -
- reduce la seguridad y comodidad _ _ normativas ADA
de peatones & d espacio de desplazamiento en ambas Rampas para cruzar no cumplen con

direcciones las normativas actuales El carril de autobus central en
- Exposicion a ruido y gases de Con frecuencia los peatones carecen direccion sur ofrece un lugar de

Jardines separadores protegen _ |
estape - b 0C de refugio a medio plazo de un cruce espera seguro para peatones
usuarios del humo y velocidad de mientras cruzan el Lynnway

* Postes de luzy arboles reducen el vehiculos del Lynnway
ancho de aceras, restringiendo a Carril de autobus en direccion norte

usuarios de sillas de ruedas y otros Aceras mas seguras facilitan viajes provee una separacion entre

dispositivos ?Sgﬁoesj arzisei’d :?wtzi;:igleeltfyg rfvb’;?/bas peatones y el transito en general

Ciclistas se ven forzados a compartir comprando o comiendo en
carriles con vehiculos o transitar por restaurantes)

aceras y marguesinas estrechas . .
Conexion con el nuevo carril en el

Puente GE




Arboles y Entorno Publico

LO QUE HEMOS VISTO Y ESCUCHADO

lluminacion vial esta orientada a
vehiculos y no contribuye a una

experienca peatonal acogedora Market St

CONDICIONES EXISTENTES

Alumbrado vial en alto esta disenado primordialmente para respaldar la calle y
NO provee una experiencia peatonal segura

El lado de la direccion sur tiene 40% menos arboles que el lado de direccion
norte. Esto genera multiples y amplios segmentos entre puntos de sombra,
incluyendo un segmento de mas de 2,000 pies.

La combinacion de limitaciones en cobertura arbdrea, cruces peatonales vy
aceras, asi como iluminacién vial inadecuada, contribuyen a un ambiente hostil
para la experiencia peatonal y limita acceso al frente marino

CONDICIONES PROPUESTAS

El Plan de Implementacion del Puerto Sur anticipa el Desarrollo de un area de
400 acres con edificios para uso mixto residencial y comercial conectados al
frente marino a través de caminos peatonales y parques

Mejorias en la iluminacion vial para mejorar la seguridad y el caracter de la calle

La propuesta de rediseno busca aumentar significativamente el numero de
arboles a lo largo de las aceras del Lynnway, posiblemente en un 200%
Mas alla del atractivo visual, arboles en las calles:

- reducen calor urbano y mejoran la calidad del aire

- proveen soluciones para el manejo de ruido y aguas pluviales

- mejoran la seguridad peatonal

Encuesta del 2025 indicd que arboles eran deseados en
distintos lugares, incluyendo Hanson St y Harding St,
Commercial St hasta Shepard St, y Pleasant St hasta

Arboles Existentes en
Lynnway

Oportunidades
para Arboles en
la Calle via
Redesign

(Total de
Arboles)

futuro desarrollo

El diseno actual del Lynnway no esta
alineado con la vision de la Ciudad o su

Direccion Sur

Direccion Norte

Direccion Sur

Direccion Norte




Infraestructura de Transito

LO QUE HEMOS VISTO Y ESCUCHADO

Hoy dia, los autobuses en el Lynnway Servicios de autobus, ferry, tren de

tienen retrasos en horas picode 3 - 5 Servicio de transito frecuente y confiable promueve nuevos cercanias y caminos propuestos
P desarrollos y provee residentes nuevos del corredor con y Prop

minutos, resulta_ndo en Ileg_adas tardias y una gama de opciones de transporte pablico convertirian al Lynnway enun verdadero
conexiones perdidas corredor multimodal

CONDICION ES PROPUESTAS

Basado en sus comentarios, la propuesta de diseno tiene un balance c
carriles de autobuses centralizados y laterales, permitiendo asi un mejor fluj
del trafico comparado con carriles centralizados en ambas direcciones

Servicio de autobus Lynnway mas rapido y confiable servira a usuarios diarios y
miles de futuros residentes via los carriles de autobuses

Servicio de autobus duplicado comparado con el servicio de hoy dia gracias al
Rediseno de Red de Autobuses de MBTA

Mejores refugios en paradas de autobuses y letreros de llegadas en tiempo Localizacién actual de Localizacién propuesta de
real paradas paradas”

. . . . *Referencia de Propuesta de disefio, alternativas no
 (Conexiones a negocios, parques y futuras residencias reflejadas

Direccion Sur Direccion Norte

Lynnway, al Norte de Commercial Street Lynnway, al Norte de Kingman Street

Parada

- centralizaga Carril de Carril de Acera y parada de
Carril de giro Viajar Desplazo de autobus St E Viajar Viajar autobus autobus

Carriles laterales de autobuses desde Broad St hasta Blossom St; carriles Carriles laterales de autobuses desde el sur de Hanson St hasta Kingman St

centralizados desde Marine Blvd hasta el sur de Hanson St _ . _ »
Menos marquesinas y menor volume de trafico en la direccion norte,

Carriles centralizados de autobuses en direccion sur seleccionados con el fin permitiendo asi un mejor funcionamiento de los carriles de autobuses laterales
de reducer conflictos con el alto porcentaje de marquesinas en la direccion sur

Paradas de autobuses laterales localizadas cerca de Hanson St., Harding St,
Paradas de autobuses centralizadas localizadas cerca de Hanson St, Harding Commercial St, Kingman St y, potencialmente, Market St
St, y Commercial St; parada de autobus lateral en Kingman St




La Calle y el Trafico

LO QUE HEMOS VISTO Y ESCUCHADO

encuesta del 2025 identificaron mas
senales de transito eficientes y major flujo

fueron contados, los resultados fueron similares a los

Importancia de mantener acceso para
camiones para fines de desplazamiento

del transito como la prioridad principal conteos de volumen de trafico en el 2021y 2026 regional y local

ANALISIS DE DESPLAZAMIENTO EN LYNNWAY CONDICIONES PROPUESTAS

ACTUALMENTE .

* Tiempos de desplazamiento y congestion a lo largo del Lynnway son
similares o0 mejores que otros segmentos de los viajes regionals tipicos
de la costa norte

Tiempo promedio de viaje durante las horas pico AMy PM a lo largo del
area de proyecto de 1.5 millas, oscilan entre 4 - 5 minutos en cada
direccion. Viajes en los dias de congestionamiento “malo” son
aproximadamente 1 minuto mas largo

Viajes en la Costa Norte y
Area del Proyecto 15 milas o

MARBLEHEAD

SWAMPSCOTT

LEYENDA

Viaje promedio de ®
la costa Norte

hasta el centro de
Boston, aprox. 15

millas NAHANT
REVERE

14 millas

12.7 millas

Distancia del area
del proyecto,

approx. 1.5 millas CHELSEA

Analisis muestra destinos
regionales comunes son
Wonderland, Aeropuerto LOGAN AIRPORT

Logan, y el Puerto,

Centro de Ciudad y Back

Bay BOSTON

Retiene al menos dos carriles de paso en cada direccion y todos los
carriles de giro

Vehiculos que giren a la derecha pueden entrar por los carriles laterales de
autobus de direccidon norte 100 - 200 pies después de la interseccion,
creando un carril de giro a derecha

Actualizacidon de los equipos de senales de transito para mejorar su
eficiencia, especialmente fuera de las horas pico de viajes

Eliminacion de fines de carriles repentinos en direccidon sur en Market Sty
el puente

Con la adicidon del carril de uso compartido, los autobuses ya no se
detienen en los carriles de transito general y tienen menos conflictos con
ciclistas

Policias, bomberos y personal de primeros auxilios pueden usar los carriles
de autobuses, manteniendo, o incluso mejorando, su tiempo de respuesta

Impactos al Tiempo de Traslado Estimado Product del Proyecto

Opcidn A: Opcién B

Direccion
Pico AM Pico PM Pico AM Pico PM

Sur 2 -3 min O-1min 3 -4 min O-1min

Norte O-1 min O-1 min O-1 min 3 -4 min

* Opcion A retiene giro a la derecha en direccion sur en
Commercial St; ver cartelon “Localizacion 3” para mas detalles

* Analisis basado en trafico anual futuro, incluyendo nuevas
urbanizaciones




Cronologia y Proximos Pasos

Linea de Tiempo

Trabajos previous
Plan de Accion de Transito de Lynn, 2020
Plan Maestro de Parkways, 2020 Recopilacion de Datos y
Subvencion RAISE, 2022 Condiciones Existentes: Desarrollo del Concepto:
Visién Lynn, 2023 Verano de 2025 Otono de 2025
Estudio de Viabilidad de DCR, 2023
Rediseno de la Red de Autobuses de MBTA,

2022 Recopilar Comentarios del Publico Recopilar Comentarios del Publico
Plan de Implementacion del Puerto Sur, 2024 . -

Ingenieria Detallada: Construccion:
2020 - 2027 entre 2027y 2030

Recopilar Comentarios Publicos Comunicacion constante
I I —

iManténgase Informado!

Visite VIBTA.com/Lynnway para:
 Obtener mas informacion sobre el proyecto

* Suscribirse para recibir actualizaciones por correo electronico
* Descubrir oportunidades para enviar comentarios.
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