\ Vision general del proyecto

La MBTA y City of Boston estan trabajando

: Blue Hill Avenue Transportation Action Plan
en conjunto sobre el nuevo

Juntos, estamos redisefiando la calle entre Warren Street (Grove Hall) y River Street (Mattapan Square). Este
redisefio incluird carriles centrales para autobuses con el fin de mejorar la circulacién y la confiabilidad del transporte
publico, mejoras significativas en la seguridad de los peatones, nuevos arboles y mejoras en el ambito publico para
crear un corredor mas seguro y vibrante.
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\ Calendario y Mapa
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‘ Participacion Publica hasta Ahora
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‘ Opiniones recibidas

“Creo que la infraestructura
es importante para el animo, para
darle dignidad a la gente y algo de lo que
. puedan sentirse orgullosos y que puedan
“Y me despierto y tengo que defender. También creo que arboles, plantas

esperar treinta minutos hasta que y flores pueden mejorar el estado emocional
llegue el autobus, y digo ‘Si, no sé. de las personas”.

Creo que no quiero ir a la escuela’.
Participante de “Youth Real Talk”

Participante de “Real Talk

“Me gustaria que hubiera mas
iluminacion en la calle,
especialmente en las paradas
de autobus”.

Reuniones espontaneas en la Biblioteca de
Mattapan (Rastreador centralizado de

opiniones), residente de Mattapann “D ei é de tomar el autobtis

para llegar a mi trabajo en el
Hospital Infantil porque me llevaba
dos horas. En automdvil me llevaria
veinte minutos”.

Reunién publica virtual de octubre de 2022,
chat por Zoom, pasajero de autobus/tren

“Necesitamos mas arboles
a lo largo de Blue Hill Ave. He
vivido en Mattapan durante mas
de treinta anos”.

Reuniones espontaneas en la Biblioteca de
Mattapan (Rastreador centralizado de
opiniones), residente de Mattapan

“Dios mio, Blue Hill Ave. es una de las
peores calles [sic] que he visto en mi vida.
Trato de evitarla todo lo que puedo. A
veces tomo una ruta mas larga, solo para
no pasar por ella, debido al trafico, los
ruidos, y lo desenfrenada que es”.
Participante de “Real Talk”

“Sabes que algunos de
nosotros no tenemos automaovil
y el transporte publico es la
unica opcion”.

Reunioén publica virtual de octubre de 2022,
chat por Zoom, pasajero de autobus/tren




‘ Necesidades del Transito y Beneficios Prioritarios

R ki 5

Mas de 40.000 pasajeros Mas de 3.000 horas- Los pasajeros de color pasan El estacionamiento en
gue viajan por Blue Hill persona por dia 64 horas mas por afio en la doble fila impide con
Avenue. laborable perdidas para MBTA en comparacion con los frecuencia que el autobus
los pasajeros de pasajeros blancos* llegue a la acera
autobus debido a los

retrasos en el transito
*Fuente: LivableStreets Alliance/mapc

Beneficios

Mayor frecuencia, mas viajes en autobls y menos

Las inversiones
tiempo de espera entre viajes

prioritarias en el
transporte publico
0 o 5na ]
mejoran la confiabilidad m — m.
(©) O O O aAL »

iNo tengo que
hacer transbordo!

Nuevos viajes sin trasbordos
desde Blue Hill Ave hasta LMA,
Fenway y Kenmore Square

Tiempo
de viaje
reducido




‘ Carriles Centrales para Autobuses

Los carriles centrales para autobuses operan en el medio de la calzada, en k
un espacio exclusivo y separado de los carriles de circulacién general. Puntos
Destacados

Mejor velocidad y
confiabilidad para los
pasajeros de transporte
publico

Permite un mayor
volumen y
frecuencia de
autobuses

Mejora la seguridad al
reducir los conflictos
entre autobuses y
otros modos de
desplazamiento

Mejora el
acceso a la
acera

Aumenta el
numero de cruces
sefalizados




‘ Plataformas Centrales para Autobuses

Disefio de la Estacion ) : Prioridad de las sefiales de transito
Cabinas para Llamadas de Emergencia
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\ Infraestrutura verde

Nos comprometemos a hacer todo lo posible para preservar en . k
nuestro disefio a los arboles sanos y maduros a lo largo de Blue Hill Conjunto de
Avenue. También nos comprometemos a ampliar la cubierta arbérea _he”amlentas de
general de Blue Hill Avenue. infraestructura verde
La City y la MBTA identificaran oportunidades

para implementar la infraestructura natural a
lo largo de Blue Hill Avenue.

Jardines
de Lluvia

Materiales de
Pavimentacion
Porosos

Nessessidadis Sistema
Urbano de
Drenaje
= Se conservaran las Relleno de los canteros Sostenible
medianas con arboles de arboles faltantes a lo
maduros en las zonas largo de todo el corredor

al sur de Harambee Ampliar la cubierta de

Park y cerca de las copas de los arboles B
Grove Hall @ ‘




‘ Gestion de las Bordillos de las Aceras

Resumen del Analisis de Aparcamiento

Kit de herramientas k
lgll m(:;? ﬁ de cambio en la acera

Estacionamiento Origen de los )
Ocupacion Recambio en paralelo Vehiculos Zonas de recogiday entrega

espacios disponibles vehiculos estacionan vehiculos en doble fila de vehiculos
durante el pico de por menos de 2 horas se observaron cerca de registrados fuera
ocupacién los dias de semana Harvard St. (mayor de City of Boston
frecuencia)

Utilizacion de los Espacios para Estacionar en Blue Hill Avenue

M éaxima Utilizacion de
Estacionamiento observada % <80% 81-85% 86-90% mm 91-95% wz# 96-100% K& >100%

Estacionamiento a largo plazo

» Cummins Babson St. Morton Westview American Seaver St.
Hwy St. St. Legion Hwy.

Utilizacion de Estacionamientos Durante el Dia 128 61-65% 66-70% 71-80% == 81-90% =% 91-100%

Blue

Hill P sessessss T R ]
Ave.

» Cummins Babson St. Morton Westview American Seaver St.
Hwy St. St. Legion Hwy.

Utilizacion de Estacionamiento en Horario Nocturno 8 <50% 51-60% 61-70% =W 71-80% == 81-90%

5I.L|,||e p " o]

Ave.

» Cummins Babson St. Morton Westview American Seaver St.
Hwy St. St. Legion Hwy.




Gestion de bordillos

Lugares propuestos para aparcar en el corredor

Resumen de cambios relativos al aparcamiento

Se conservara
mas del 90 %
de los espacios

para aparcar en
el corredor.

Aumento
neto de
espacios de
aparcamiento
legales que
cumplen con las
normas de
seguridad.

Aparcamiento en

la calle

Actualizacion de las
normativas aplicables a los
bordillos, para adaptarlos
mejor a los comercios, los
centros comunitarios, y otros
destinos populares a lo largo
de la calle.




Recursos Utiles sobre Seguridad Peatonal

. Puntos de .

Mejorar la Cruces , Piso con Banda
L Cruces mas Descanso en los .
visibilidad en las Peatonales de Advertencia
) . : Cortos Cruces ...
intersecciones Mejorados Tactil

Peatonales

Accesibilidad Aceras Mas Superficies

Mejorada Reparadas con Sombra Tt




 Mejoras a Corto Plazo

City of Boston esta realizando una serie de mejoras a corto plazo a fin de optimizar la

seguridad, accesibilidad y solidez en Blue Hill Avenue.

Renovacion de los
cruces peatonales y
las sefalizaciones
en el pavimento

Instalacion de
reductores de
velocidad en calles
de vecindarios

Repavimentacion
de las secciones
dafadas de las
carreteras

Instalacion de techos
verdes en las casetas
de autobus

Mantenimiento
por Baches

Mejoras en la
iluminacioén de las
calles

Reinstalacion de la
estatua RISE
Gateway

Reparacion de
aceras

Incremento en los tiempos
para que crucen los
peatones a fin de reducir
los conflictos con los
vehiculos




| Caracteristicas del proyecto

3.1 millas de carriles
centrales

De 9 a 11 pares de
plataformas de abordaje
de autobus

Se conservara mas del
90% de los espacios
para aparcar en el
corredor.

14+ cruces peatonales
nuevos o mejorados @

2.25 millas de carriles
protegidos para bicicletas

Mas de 120,000 pies @

cuadrados de espacios

verdes (el equivalente a e @

mas de 25 canchas de

baloncesto) @

Mas de 100,000 pies @

cuadrados de aceras

adicionales (el equivalente
a mas de 20 canchas de

Recursos para Nuevos carriles
baloncesto) @ apaciguar el trafico en sefializados para girar
Al menos 150 las calles de los a la izquierda/girar en
e arboles nuevos vecindarios U en todo el corredor @ ‘ B
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‘ Beneficios del servicio de autobus

Avenue El Plan de Accion de Transporte de Blue Hill
Avenue mejora el servicio de autobus en el corredor :

ki
=

*Teniendo en cuenta la longitud total del corredor, aproximadamente de 3 millas

Permite ahorrar entre 10 y
15 minutos de viaje en
autobus durante la hora pico*

Beneficia a 40,000
personas en el
corredor

Mejora la accesibilidad y
genera mayor comodidad
para los pasajeros en las
plataformas

Brinda un servicio mas
confiable, lo que genera
un mejor desempefo
puntual y tiempos de viaje
mas predecibles

Respalda el aumento del
servicio del Proyecto “Better
Bus” de la MBTA a lo largo de
Blue Hill Avenue. Esto genera
nuevos viajes en autobus sin
trasbordo y de alta frecuencia
gue conectan Blue Hill Ave. con
Longwood Medical Area,
Fenway, y Kenmore Square.

@|B




‘ Opciones de Regis Rd. a Aimont St.

Consideraciones clave

* Reduce distancias en las calles laterales » Cierra el giro en U/giro a la izquierda
* Mejora las conexiones con la Linea Fairmount sentido sur sin sefializar cerca de la
» Ofrece un nuevo giro a la izquierda hacia Fremont St. Jubilee Christian Church

DER
CEy,
F”VAL

Consideraciones clave

* Sin nuevo cruce sefalizado
» Reduce las distancias de cruce en las calles laterales
« Caminata mas larga hasta la Linea Fairmount




‘ Opciones de Clarkwood St. a Morton St.

Consideraciones clave

e Caminata mas corta hasta las plataformas * Mas tiempo de viaje en autobus debido a que hay
* MAs opciones para evitar caminatas cuesta paradas adicionales

arriba * Incluye dos nuevos cruces peatonales sefalizados

Consideraciones clave

« Caminata cuesta arriba mas larga para llegar a la plataforma
: .. 7 : * Incluye un nuevo cruce peatonal
* Menor tiempo de viaje en autobus debido a que hay menos . ;
) ] sefalizado a mitad de cuadra
paradas, pero caminatas mas largas para el transbordo a la
Ruta 21




‘ Opciones de Talbot Ave. a Wales St.

DER
CEy,
F’NA L

Consideraciones clave
Dos nuevos cruces peatonales sefializados * Incluye un giro en U/giro a la izquierda sentido sur en
Cruces peatonales mas cortos en las calles laterales American Legion para acceso local
Menor tiempo de viaje en autobus debido a que hay « Caminata cuesta arriba mas larga para llegar a la
menos paradas plataforma

Consideraciones clave
Dos nuevos cruces peatonales sefializados * No hay giro en U/giro a la izquierda sentido sur
Cruces peatonales mas cortos en las calles laterales en American Legion
Mas tiempo de viaje en autobls debido a paradas » Caminata cuesta arriba mas corta para llegar a @ ‘ B

adicionales la plataforma —




‘ Opciones de Balsam St. a Westview St.

Consideraciones
clave

Mantiene las 38
medianas existentes
y 26 arboles en los
bordillos

Mantiene las lineas
del bordillo
existentes

Incluye carril para
bicicletas sin
proteccion

Consideraciones
clave

Mantiene las 38
medianas existentes
y 26 arboles en los
bordillos

Reduce la medianay
reconstruye las lineas
externas del bordillo
Incluye un carril para
bicicletas protegido

@B



| Comparta su opinién

Teniendo en cuenta las reuniones que se han celebrado en la comunidad, la MBTA y la ciudad de Boston han

desarrollado varios objetivos del proyecto. Por favor, indiguenos en qué medida el borrador del disefio
conceptual para todo el corredor cumple con estos objetivos.
Muy en desacuerdo En desacuerdo Neutral De acuerdo Muy de acuerdo

» Amplia el
00 arbolado y la
T~ infraestructura
verde

. Mejora el
entorno publico

Mejora la
seguridad de
los peatones

Mejora el
transporte
publico

Mantiene el
aparcamiento




‘ Ayudenos a Darle Forma al Proyecto

Los comentarios publicos que se presentaron durante el desarrollo del Blue Hill Avenue
Transportation Action Plan ayudaron a dar forma a la vision general para Blue Hill Avenue.
El Blue Hill Avenue Multimodal Corridor Project estara basado en los comentarios
publicos anteriores para desarrollar un proyecto que se ajuste a las metas, valores y

recomendaciones del plan de accion.

www.mbta.com/bluehillave

< iEscanee el c6digo QR para
I E visitar nuestro sitio web!

;i Como puedo participar en el Proyecto?

Comparta sus ideas

Brinde comentarios esta noche
o envielos en linea.

Aprende mas

Visite la pagina web del
proyecto para mantenerse
informado sobre la Gltima 'y

mejor informacion del proyecto.

Siguenos

Siguenos en las redes sociales:

@mbta @bosstreetscabinet

Contact us

Cont4ctenos por preguntas o
comentarios sobre el proyecto:
betterbusproject@mbta.com
bluehillave@boston.gov

Suscribase a lalistade

correos electronicos

Visite el sitio web de la Ciudad del Blue
Hill Avenue Transportation Action Plan:
www.boston.gov/bluehillave

Concurra a futuros eventos
Visite el sitio web del proyecto para
enterarse de las proximas
oportunidades de participacion.

Comparta k

sus ideas
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